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IstrajnoScu i voljom do ,gvozdenog puta“

U susret prvoj srpskoj pruzi

Tokom prve polovine XIX veka Evropa polako postaje
iSarana srebrnim trakama Zeleznickih pruga. Bilo je
to doba kada je ¢ovecanstvo nezadrzivo hrlilo ka na-
pretku. Pronalazak parne masSine 1769. godine ozna-
Cava pocetak ubrzanog razvoja industrije i masovne
proizvodnje. Svet je poCeo da se menja.

Paralelno sa razvojem industrije dolazi do una-
predenja saobracaja. Zahtev za $to brZim tran-
sportom proizvedene robe uslovio je potrebu za
modernizacijom saobracaja i dostizanjem vecih
brzina. Proizvedeno je bilo neophodno $to brze i
bezbednije prevesti do najudaljenijih krajeva sve-
ta. Prvenstveno dolazi do razvoja vodnog saobra-
¢aja - pomorskog i re¢nog.

U tom trenutku pojavila se potreba za poveziva-
njem znacajnih luka sa velikim industrijskim i rud-

nickim centrima.

Nastanak Zeleznice u Evropi

Prva ZelezniCka pruga namenjena javnom saobra-

¢aju bila je pruga koja je povezivala veliki indu-
strijski centar Mancester sa pomorskom lukom u
Liverpulu. Gradnju ove pruge dovrsio je Stivenson.
Pruga je bila duga 60 km, gradena je pune Cetiri
godine, a svecano otvorena 15. septembra 1830.
godine. U aprilu 1829. godine raspisan je konkurs
kako bi se za potrebe saobracaja na ovoj pruzi iza-
brala najbolja parna lokomotiva. Takmicenje je
odrzano u oktobru 1829. godine, a pobedila je Sti-
vensonova ,Raketa“. Ubrzo je i Parlament prihva-
tio Zeleznicu kao vid javnog saobracaja. Od tada,
Zeleznice pocinju da se grade u Citavom svetu.

A gde je Srbija u to doba?

U trenutku kad ¢itav svet hrli ekonomskom i drus-
tvenom napretku, kad se Evropa ubrzao indu-
strijalizuje, kad se razvija saobracaj, a gvozdeni
putevi menjaju evropski pejzaz, Srbija je perifer-
na provincija umiru¢eg Otomanskog carstva. Ono
Sto predstavlja bazu buduée samostalne drZzave
bio je Beogradski pasSaluk podeljen na dvanaest
nahija, od kojih je svaka bila podeljena na kneZi-
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Jarxocrs cooGpamenia 1 6pso my-
rosanh npescanEo uMa prevenie Ha 6aa-
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edan od prvih pomena Zeleznice na srpskom
p p p
jeziku; Izvor: Fond Zeleznic¢kog muzeja

ne. Srbima je bila dozvoljena organizacija u nahi-
jama, knezinama i selima, a predstavnici Srba u
tim jedinicama bili su kmet, knez i obor-knez koji
su za turske potrebe prikupljali porez i odrzavali
puteve. Po ubistvu hadzi Mustafa-pase i dolaskom
janicara poznatih kao dahije, u Srbiji je zavedena
strahovlada. Upravo to je razlog izbijanja Prvog
srpskog ustanka 1804. godine, Sto oznacava poce-
tak onoga $to se u istoriji naziva Srpska revolucija
koja je trajala do 1835. godine. Dakle, u isto vreme
kada je, u dalekom Londonu, Ri¢ard Trevitik pa-
tentirao svoju prvu lokomotivu, u Srbiji je zapoce-
ta ogorcena borba za oslobodenje od turske vlasti.
U doba kada su se na londonskom Justin skveru
hrabriji gradani vozili Trevitikovim vozom, u Srbiji
je osnovana Velika $kola, prva obrazovna ustanova
u zemlji u kojoj je bilo vrlo malo pismenih i obra-
zovanih ljudi. Drugi srpski ustanak izbio je 1815.
godine, iste godine kada je Stivenson patentirao
svog ,Milorda“ Od 1830. godine kada je saobraca-
ju predata pruga Liverpul - Mancester i Zeleznica i
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zvanitno postala sredstvo javnog saobracaja, u Sr-
biji su spahije izgubile pravo da sakupljaju harac.
Svega pet godina kasnije, 1835. godine, u Srbiji je
ukinut feudalizam.

No, Srbija je imala da prede dug put do samostal-
nosti.

Prvi pomeni Zeleznice u Srbiji

Godine 1833. Srbija je dobila teritorijalno prosire-
nje na sve oblasti koje je zauzimala Karadordeva
Srbija pre sloma Prvog srpskog ustanka. Ukinut je
feudalni poredak i zemlja je krenula putem kapita-
lizma, pokuSavajuéi da se ukljuci u industrijsku re-
voluciju koja je ve¢ zahvatila druge evropske zemlje.

Knez Aleksandar Karadordevic;
Izvor: D. Arnautovi¢ ,Istorija Srpskih Zeleznica
1850 - 1918 Izdavacko preduzece , Privrednik’,
Beograd, 1934, str. 17
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U Srbiji tog doba ozbiljno se razmatra pitanje
pospesivanja trgovine i izvoza domacih, mahom
agrarnih proizvoda, kao i uvoza inostrane robe i
tranzita. Godine 1833. izraden je dokument, neka
vrsta elaborata pod nazivom ,lzvestija o nacinu
poboljsanija trgovine izmedu Srbije i inostranii
evropski drzava“ u njemu se analiziraju vrsta i po-
reklo robe koja se uvozi i Beograd se prepoznaje
kao mesto steciSte svih trgovackih puteva. Osim
toga, detaljno se analiziraju i proizvodi namenjeni
izvozu, a kao glavni kupac srpskih proizvoda navo-
di se Austrija. Osim analize trgovine, u istom do-
kumentu se razmatraju putevi, prvenstveno vodni,
kao i pristaniSta. No, u ovom dokumentu se u Srbi-
ji i na srpskom jeziku prvi put pominje ,gvozdeni
put” - Zeleznica, iako se ne govori o nameri da se
ona izgradi u Srbiji, ve¢ kao veza sa Nemackom.

Prvi pomen hipotetickog ,gvozdenog puta“ u Srbiji
pada u 1842. godinu. Rec je o izvestaju objav ljenom
u ,,Srpskim novinama“ od 24. marta 1842. godine koji
se odnosi na izgradnju drvenog mosta preko Morave
kod Cuprije i koji sadrzi predlog za gradnju druma.
Autor izveStaja nagoveStava i gradnju ,gvozdenog
puta“iparovoza, ali samo kao san o buduénosti.

Vec¢ od 1845. godine pocinje da se koristi termin ,Ze-
leznica“ i to u dokumentu ,Pumrucki otnosenija knja-
Zevstva Srbie sa graniCe¢ima se s njima vladanijama“
gde se otvoreno pominje nuznost gradnje Zeleznice.

Istina, u Srbiji je vladalo uverenje da bi trebalo gra-
diti Zeleznicku vezu sa Jadranskim morem, o cemu
govori ,Izvestije odbora za poboljSanje trgovine u
Srbiji“ objavljeno u ,Srpskim novinama“ br. 30 od
20. februara 1856. godine.

Prvi pokusaji gradnje

Prvi ozbiljni pokusaji gradnje Zeleznice u Srbiji pada-
juu vreme vladavine kneza Aleksandra Karadordevi-
¢a, koji je vladao od 1842. do 1858. godine. Srbija kao
vazal Otomanskog carstva nije bila u mogucnosti da
sama gradi Zeleznicu, te se 1851. godine obratila Porti
sa predlogom da se izgradi pruga. Plasedi se jacanja
svog vazala, Turska je ovaj predlog odbila. Obema
silama odgovarala je gradnja glavne evropske Zele-
znicke magistrale koja bi povezivala Pariz na zapadu
i, preko Beca stizala do Istanbula. Za Austriju je bila
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bitna i veza sa Egejskim morem, ta¢nije sa lukom u
Solunu. Nemacka je teZila da luku u Hamburgu pove-
Ze Zeleznicom sa Bagdadom. Obe sile su bile svesne
da je najlogi¢nija trasa te pruge upravo preko Srbije
bududi da je dolina Morave najprirodniji put. Interesi
male vazalne Srbije su za ove sile bili od drugorazred-
nog znacaja. No, mala Srbija je znala da bi prelazak
tako vaZne evropske magistrale preko srpske terito-
rije znacilo ekonomski i kulturni uzlet za zemlju koja
tek treba da dostigne razvijena evropska drustva. Ve¢
je receno da je knez Aleksandar od Porte zatrazio do-
zvolu za gradnju pruge, tacnije, izneo je predlog da se
zajednicki izgradi Zeleznica koja bi povezivala Beo-
grad i Carigrad, sto je Turska kategoricki odbila.

Zeleznitka strast“ u Srbiji ne jenjava. Godine 1858, u
Srbiju se vraca ve¢ ostareli knez Milos, koji 1859. go-
dine stupa u kontakt sa Francusko-srpskim drustvom
u vezi sa trasiranjem pruge kroz Srbiju. Vodeni su raz-
govori i prepiska, no knez je naredne godine umro, a
mnogo nereSenih pitanja ostalo je u zemlji.

Borba za nezavisnost i reSavanje Zeleznic-
kog pitanja

Knez Mihajlo nije napustio ideju o gradnji pruge, ali je
razmatrao pomoravsku trasu kakvu su Turci imali u
svojim projektima. Istina, Porta je jos uvek pretila da
Ce pruga zaobici Srbiju i predlagala dve opcije: Cari-
grad-Sofija-Vidin ili kroz SandZak i Bosnu.

Posle dogadaja na Cukur-¢esmi 1862. i turskog
bombardovanja Beograda usledilo je nekoliko go-
dina politickih pregovora i pokuSaja izbacivanja
Turaka iz gradova. Turska je 1866. godine imala
velike unutrasnje probleme, a bila je spolja pritis-
nuta od strane velikih sila Rusije i Austrije koja se
izjasnila u korist Srbije. Tako su turski garnizoni
povuceni iz gradova, a knez Mihajlo je 6. aprila
1867. godine primio kljuceve Beograda.

Dosao je trenutak da se ozbiljno razmislja o gradnji srp-
ske Zeleznice. Jo§ 1864. godine, na poziv ministra grade-
vina u Srbiju je dosao francuski inZenjer Kis sa zadatkom
da otpocne studiju terena i izradi trasu pruge. Kis je izra-
dio ozbiljan elaborat koji je predoc¢io Ministarstvy, ali se
sve zaustavilo na tome - Srbija, vazalna drzava, nije imala
pravo da bez saglasnosti Visoke Porte sklapa meduna-
rodne ugovore, a Porta se odlucno protivila tome.
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Tri godine kasnije, 1867. godine, ponovo se pokre-
Ce pitanje srpske Zeleznice. Ovoga puta Austrou-
garska ,gura“ to pitanje teZeci da proSiri svoj uticaj
na Srbiju i, naravno, oslabi ruski. Monarhija Srbiji
nudi ne samo diplomatsku pomo¢ u vidu interven-
cije kod Turske vec¢ i finansijsku podrsku i pove-
zivanje sa svojim Zeleznicama na mestu za koje
Srbija smatra da bi bilo najrentabilnije. ,Srpske
novine“ donose vest da je pod uticajem austrijskog
St.E.G-a obrazovano jedno drustvo koje bi gradilo
prugu koja bi, preko srpske teritorije povezivala
vaznu dunavsku luku Bazija$ sa Carigradom i So-
lunom. Srbija je, bojeci se turskih ujdurmi, prihva-
tila ponudu.

Tim povodom sastali su se austrijski i truski pred-
stavnici, ali do sporazuma nije doSlo. Pitanje je
ponovo pokrenuto 1868. godine, a sporazum nije
postignut zbog srpskog protivljenja.

Knez Mihajlo Obrenovi¢; Izvor: D. Arnautovié
JIstorija Srpskih Zeleznica 1850 - 1918°
Izdavacko preduzecle , Privrednik’, Beograd,
1934, str. 23
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U meduvremenu, knez Mihajlo je ubijen u atenta-
tu, a na vlast je doSao njegov maloletni sin Milan
u Cije ime je vladalo NamesniStvo. Vlada i Name-
snistvo aktivno su radili na sprovodenju ideje o
gradnji srpske Zeleznice.

[ako je Turska bila svesna da je u njenom interesu
da se Zeleznicom poveZe sa Evropom, pokusavala
je na sve naCine da izbegne prelazak preko srpske
teritorije. Kako su pregovori sa St.E.G-om propali,
Turska je reaktivirala projekat iz 1865. godine po
kojem bi pruga bila gradena na trasi Carigrad-]Je-
drene-Sofija-Skoplje - PriStina - Novi Pazar - Sa-
rajevo - Banja luka - Dobrljin gde bi, na Savi bila
povezana sa austrijskim Juznim Zeleznicama.

Otomanski ministar javnih radova (zvanje analo-
gno ministru gradevine u Srbiji) u to vreme bio je
Davud-pasa, prvi nemusliman koji je u Otoman-
skoj imperiji zauzimao ovu funkciju. On je u de-
cembru 1868. godine poslat u Evropu sa zadatkom
da pronade zajam kako bi se pruga u evropskom
delu Carstva izgradila. Pasa je u Becu naiSao na
dobar prijem, ali nije uspeo da nade nikoga ko bi
bio spreman da se upusti u poduhvat. Zato je ot-
putovao u Pariz, gde se sastao sa baronom Mori-
som HirSom koji je, preko veza svoje supruge, bio
rado viden u belgijskim bankarskim krugovima.
Davud-pasa i baron Hirs su sklopili preliminarni
ugovor o gradnji pruge Carigrad-Jedrene-Sofija-
Skoplje - Pristina - Novi Pazar - Sarajevo - Banja-
luka - Dobrljin 17. aprila 1869. godine.

Ovako trasirana pruga je isla naruku Becu, dok je
Budimpesti odgovarala trasa pruge kroz Srbiju.

Srbija je, prirodno, veoma zabrinuta zbog svih tih
obrta. Clan Namesni$tva, liberal Jovan Risti¢ 1869.
godine predlaZe da se u Budimpestu uputi poslan-
stvo sa zadatkom da se sastane sa grofom Andrasi-
jemirazjasni pitanje ugovora o gradnji otomanske
Zeleznice koji je baron Hir$ sklopio sa Turskom i
definitivno utvrdi da li je Srbija izuzeta iz ovoga.
Na put je posao Cedomilj Mijatovi¢, takode na Ri-
sti¢ev predlog, i ovo je bilo prvo diplomatsko po-
slanstvo ovog znacajnog srpskog diplomate.

U slucaju da je ugovorom predvideno da se Srbija
izuzme iz ovog vaZnog projekta, Mijatovic¢ je dobio
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zadatak da obezbedi austrougarsku podrsku da se
ugovor izmeni i prilagodi tako da ova vaZna evrop-
ska saobracajnica koja bi Evropu spojila sa Carigra-
dom i Solunom prede preko srpske teritorije.

Protiv gradnje balkanske pruge, a u Zelji da osujeti
austrougarske interese, svesrdno je radila i Rusija.
Ona je Turskoj nametala ideju da se Zeleznica gra-
di na terenu cija je konfiguracija takva da bi grad-
nja pruge, u to vreme, bila ako ne nemoguca, a ono
preskupa - predlagana je trasa kroz Bosnu. U Srbi-
ji je postojala struja koja je smatrala da bi gradnju
te pruge trebalo sabotirati na svaki mogu¢i nacin,
¢ak i napadima i ruSenjem izgradenog. Jovan Ri-
sti¢ jeste bio rusofil, ali je shvatao znacaj poveziva-
nja Srbije sa Evropom i upravo zato insistirao na
pregovorima sa severnim susedom. Osim toga,
iako je bio u tesnim vezama sa ruskim poslanikom,
nije dobijao informacije o ruskim ujdurmama u
Carigradu i forsiranju trase kroz Bosnu.

Y MME FBEI'OBE CBETJO0CTH

KFEA3A CPIICROI

MILIAHA M. OBPEHOBI'RA IV,

HAMECHHUU KIbAKEBCKOr AOCTOJAHCTBA.

TPOIJAIIABAMO 1 OBJABBVJEMO CBUMA U CBAKOME, AA JE HAPOAHA
CEVOIITUHA PEIINAA U AA CMO MU NOTBPAMAM U TOTBPBYJEMO :

3AKOHM
0 nosnacTuum 3a rpahewe rgosgeHor nyra og -
Nowmapesua po JAy6pasuue.

Yaan 1.
AKnuoBapeKONMe APYIITBY, KOje Ce 1102 MMCHOM ,IIp-
BO CPICKO [0EAPEBAUKO EHE3HAUKO APYIITBO® Gyae
00pasoBaao, Aaje ce nckbYIHO npaBo aa oa Iomapesna
A0 JyOpasane carpaiu Npyry ®ebesauiky u Ad 1O O]
JMIA U TOBApEe IPEBOBH.

Yaan 2.

Ja 01 ApyHmITBO OBO HOMEHYTY KEHE3HMIY Carpa-
AUTH MOTJ0, Aaje MY Ge NpaBo, Ad CBe OHE HeNoKper-
HOCTH, K0je Y 3a rpaljeme wkehesHauke mpyre Heo0XOAHO
HYKHE, NOKE § OMUCAY 3AKOHA O KCHPONpPAjALUjH 38 CBOj
pauyH, a MCKHYUHO Ha Ijea rpahema menesHnme U 3a
Y NOTPeGHUX 3TPajia OAKYIMATH.

Roje cy memokpersocT# 3a mnOMEHYTY Ijea BEo(X0-
AHO HY#&HE, Te Ce M0 3aKOHY O GKCHPOIpPUJANEJH OAKY-
nnta nyajy, 10 he pemmrs Munncrap 1'palesuna.

Izvor: Zbornik zakona, Uredaba i raspisa po
struci gradevinskoj, Beograd 1885.

Mijatovi¢ se u Budimpesti sastao sa AndraSijem
koji nije bio spreman da se meSa u eventualnu iz-

»
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menu ugovora. PoSto budimpestanski pregovori
nisu urodili plodom, otputovao je u Bec¢ gde se sa-
stao sa kancelarom, grofom Fridrihom Ferdinan-
dom fon Bajstom. Bajst je pohvalio teZnje Srbije
da se razvija u svakom pogledu, ukljucujudi i teSnje
povezivanje sa Evropom. Zamolio je Mijatovica za
malo strpljenja i pruZio uveravanja da ¢e austrij-
ska vlada uciniti sve kako pruga koja bi povezivala
Bet i Carigrad nikako ne zaobide Srbiju. Cinjenica
je da je Austro-ugarska bila i te kako svesna da je
najlogic¢nija i najisplativija trasa pruge kroz Srbiju
budu¢i da je dolina Morave bila prirodan put bez
velikih uspona i prepreka.

Jovan Risti¢, Izvor: D. Arnautovié ,Istorija Srpskih
Zeleznica 1850 - 1918, Izdavacko preduzece
JPrivrednik’, Beograd, 1934, str. 29

Cinjenica je da se mala vazalna Srbija nalazila u

procepu izmedu sukoba interesa velikih sila tog
doba i da je pitanje srpske Zeleznice stajalo u te-
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snoj vezi sa austrougarsko-ruskim diplomatskim
prepucavanjima. I jedna i druga sila su se trudile
da utvrde svoj uticaj na Balkanu. Srbija, u kojoj je
vladalo rusofilsko raspoloZenje je tek maglovito
shvatala da upravo Rusija radi protiv srpskih inte-
resa svojim zalaganjem da balkanska pruga prode
kroz Bosnu.

Naravno, ni Turska nije mogla biti zanemarena.
Namesnici su 22. februara 1869. godine uputili Vi-
sokoj Porti molbu za spoj izmedu Aleksinca i Nisa,
no, Davud-pasa je sa HirSom ugovorio sandZac-
ko-bosanski pravac. Cak se pokusalo i sa dodvora-
vanjem sultanu Abdulu Azizu, formalnom sizere-
nu kneza Milana prilikom posete mladog srpskog
vladara Carigradu. Sultan je tokom posete mladog
kneza naobecavao ,kule i gradove“ da bi, zatim,
sva ta obecanja pogazio.

No, turski planovi su se izjalovili. Davud-pasa je
ponovo putovao u Be¢ 1869. godine radi kona¢nog
sklapanja ugovora da bi mu bilo predoceno da se
odredene tacke moraju promeniti. Na kraju, ugo-
vor je sacinjen tako da nije odgovarao Turskoj.
Godine 1870, baron Hirs je definitivno odustao od
gradnje pruge kroz Bosnu oznacivsi je kao nekori-
snu te je izgraden samo deo od Skoplja do Mitro-
vice.

Pokusaj samostalnog gradenja pruge

Srpska javnost nije blagonaklono gledala na na-
pore da se izgradi Zeleznica. U Skupstini se javno
izraZavalo misSljenje da je Zeleznica u ovom tre-
nutku nepotrebna Srbiji buduéi da zemlja joS uvek
nije dovoljno ekonomski razvijena, zanemarujuci
Cinjenicu da bi Zeleznica doprinela privrednom
uzletu drzave.

Osim toga, budu¢i da je rat sa Turskom bio
izvestan, smatralo se da bi svako dodatno zadu-
Zivanje dodatno opteretilo drZzavnu kasu. Pored
svega navedenog, u Skupstini se isticalo i da po-
zicija Srbije nije bila dovoljno jaka i sigurna i da
postoji realna opasnost da ne dode do povezivanja
na tursku mrezu pa bi srpska pruga imala samo lo-
kalni karakter. Opozicija je navodila i moguénost
invazije od strane Turske ili Austrougarske putem
Zeleznice.
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Prvi pokusaj da se samostalno izgradi Zeleznica u
Srbiji padau 1871. godinu kada su gradani PoZarev-
ca dali predlog da se izgradi 40km duga pruga koja
bi ovaj grad povezivala sa Dubravicom. Dubravica
je mesto na uscu Velike Morave u Dunav Kkoje je u
XIX veku predstavljalo vazno pristaniste buduci da
se upravo tu obavljalo ukrcavanje svinja namenje-
nih izvozu za Austrougarsku na skelu. Bududi da su
svinje bile jedan od najbitnijih izvoznih ,artikala“
Srbije, ovaj predlog je naiSao na jako dobar odziv.
Namesnistvo je dalo ovlasc¢enje, a Narodna skupsti-
na donela 21. oktobra 1871. godine Zakon o povla-
stici za gradenje gvozdenog puta od Pozarevca do
Dubravice kojim je Akcionarskom drustvu pod na-
zivom ,Prvo srpsko pozarevacko Zeljeznicko drus-
tvo“ dato pravo gradnje i eksploatacije ove pruge.
No, budu¢i da su predvideni troskovi gradnje bili
ogromni, od ovog projekta se odustalo.

U vreme Konzervativnhe Vlade Jovana Marinovica,
koja je 1873. godine zamenila liberalnu Risti¢evuy,
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smatralo se da je gradnja Zeleznice, u stvari obezbedi-
vanje da deo trase glavne evropske Zeleznicke magi-
strale prede preko Srbije. Marinovic je bio ¢ovek koji
je obrazovanje stekao u Parizuy, ali je bio rado viden
u Rusiji pa se smatralo da ¢e on uspeti u onome $to
njegovom prethodniku nije poslo za rukom.

Knez, kasnije kralj Milan Obrenovic,
Izvor: D. Arnautovié ,Istorija Srpskih Zeleznica
1850 - 1918 Izdavacko preduzece , Privrednik’,
Beograd,, 1934, str. 27

Ministar gradevina Kosta Magazinovi¢ nalozio je
ponovno proucavanje trase pruge, a na tim poslo-
vima bili su angazovani domacdi inZenjeri. Tim in-
Zenjera je dobio zadatak da prouc¢i mogucu trasu
kroz dolinu Morave do Aleksinca, tacnije do gra-
nice. Magazinovic¢ je pozvao francuskog inZenjera
Ponsea da izvrsSi trasiranje. Ovaj je, u saradnji sa
odredenim domacim inZenjerima postavio trasu
od Beograda do Aleksinca koja je iSla dolinom Mo-
rave i koja je predstavljala bazu za izradu konacne

Dugo putovanje do “gvozdenog puta”

trase pruge Beograd - NiS. Naravno, klju¢ni pro-
blem je bilo obezbedivanje veza ka Carigradu i ka
Solunu. Raspisana je licitacija, ali se prijavio samo
jedan ucesnik.

Austrougarska se povukla budu¢i da je bilo jasno
da Srbija Zeli da izgradi prugu nezavisno od nje.

Velika isto¢na Kkriza

Do velike prekretnice dolaziizbijanjem srpsko-tur-
skih ratova vodenih od 1876. do 1878. godine.
Ovaj period je kod nas poznat kao period ratova za
nezavisnost, dok se u svetskoj istoriografiji, zbog
umesanosti velikih sila i rusko-turskog rata naziva
Velikom isto¢nom krizom. U ovaj sukob koji je tra-
jao od 1876.do 1877. godine umesale su se velike
sile, a prednjacdile su austrougarska i Turska. Na
Carigradskoj konferenciji odrzanoj od 11. decem-
bra 1876.do 20.januara 1877. godine i koja je zna-
¢ila okoncanje sukoba, Srbija nije dobila niSta osim
priznanja dotadasnjih granica. Medutim, posto je
sklopila dogovor sa Austrougarskom o podeli inte-
resnih sfera na Balkanu i priznala Monarhiji pravo
da moze u svakom trenutku okupirati Bosnu i Her-
cegovinu, Rusija je 12. aprila 1877. godine objavi-
la rat Turskoj. U sukob su, na strani Rusije, usle i
Ujedinjene KneZevine Moldavije i Vlaske (buduc¢a
Rumunija) i, posle ruske pobede kod Plevne i Srbi-
ja. Turska je pobedena, primirje je sklopljeno u Je-
drenu 17.januara 1878. godine, a mir 21. februara
u San Stefanu u blizini Carigrada.

Berlinski kongres

U Berlinu je, radi preispitivanja San-stefanskog
ugovora, u periodu od 13. juna do 13. jula 1878.
godine odrZan kongres kojem su prisustvovali
predstavnici velikih sila: Austrougarske, Italije,
Nemacke, Velike Britanije, Rusije i Francuske, kao
i Cetiri balkanske zemlje: Srbije, Grcke, Rumunije
i Crne Gore koje su imale pravo prisustva, ali ne i
direktnog ucesSca. Obaveza Srbije bila je da izgradi,
veZe i eksploatiSe projektovane Zeleznicke linije
koje Ce se protezati do stare granice kod Aleksinca
i dalje, ka Belovi i, sa druge strane, ka pruzi Solun
- Kosovska Mitrovica koja je izgradena 1874. go-
dine u sklopu aranZmana Turske i barona Hirsa.
Istovremeno, Srbija je bila obavezna da izgradi i
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eksploatiSe prugu Beograd - NiS. Konvencija je
Austrougarsku obavezala da, u istom roku, svo-
ju Zeleznicku mreZu poveZe sa novoizgradenom
srpskom. Kao mesto kod kojeg ¢e dve Zeleznic-
ke mreZe biti povezane odreden je Beograd. Obe
potpisnice su se saglasile da ¢e ulagati zajednicke
napore u pregovorima oko povezivanja sa Bugar-
skom i Otomanskim carstvom.

Srbija se obavezala da ¢e na svojim budué¢im Ze-
leznicama primenjivati austrijske standarde $to je
znacilo da ¢e gradnja i eksploatacija biti ista kao i
na austrougarskim Zeleznicama. Postoje podaci da
je grof Andrasi insistirao na potpisivanju Berlins-
kog ugovora zato Sto se pitanje srpske Zeleznice
potezalo dvanaest godina bez ikakve garancije da
Ce Srbija Zeleznicu i izgraditi. Ovakav ugovor je Sr-
biju obavezao da izgradi prugu.

0d Berlinskog kongresa do Zeleznicke kon-
vencije

Odmah po potpisivanju Berlinskog ugovora, 14. jula
1878. godine, Srbija je donela Zakon kojim se ,Ugo-
vor zakljuen izmedu Austrougarske i Srbije 26.
juna (8. jula) 1878. godine u Berlinu koji odnosan
na Zeljeznicu, na trgovinu i na prosecanje Perdapa“
potvrduje. U Clanu 4. ovog zakona se nagla$ava da
Zakon o gradenju Zeljeznice od Beograda do Alek-
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sinca i dalje do granice donet 12. marta 1875. go-
dine ostaje na snazi, ali samo ako nije u koliziji sa
Zakonom o verifikaciji Berlinskog ugovora.

Odmah posle potpisivanja Berlinskog ugovora za-
pocelo se sa proucavanjem trase deonice pruge od
Punisa, dolinom Morave do Ristovca i dolinom Ni-
Save do bugarske granice. Rukovodilac ovih radova
bio je zagrebacki inZenjerski savetnik Avgustin.

Po potpisivanju ugovora, Austrougarska je pocela
sa pritiscima na Srbiju da Sto pre zapocne gradnju
pruge. No, situacija u Srbiji bila je daleko od ideal-
ne. Ratovi su prouzrokovali ekonomsku krizu, a za
gradnju pruge su bila neophodna ogromna sred-
stva. Takode, opozicija se u Skupstini bunila i na sve
moguce nacine pokusavala da osujeti gradnju.

U Srbiji toga doba vladalo je rusofilsko raspoloZe-
nje, iako je Rusija u San Stefanu ostavila Srbiju na
cedilu. Cak je 1 Risti¢, rusofil do srzi i veliki austro-
fob pristao na potpisivanje Berlinskog ugovora.

Pritisci severnog suseda na Srbiju zapocinju ve¢ u
junu 1879. godine kada je Andrasi naredio austro-
ugarskom poslaniku u Beogradu, baronu Herbertu,
da pozove srpsku vladu da u Bec¢ posalje delegata
radi pregovora. Ve¢ 9. jula srpska vlada je primila
pozividelegirala ministra gradevina iz Vlade Jovana

Beograd u devetnaestom veku, Izvor: beogradudevetnaestomveku, https://beogradudevetnaestomveku.
wordpress.com
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Risti¢a generala Ranka Alimpica da zastupa Srbiju
na pregovorima u Becu. Tamo je sacinjen detaljan
elaborat koji je poslat obema vladama na razma-
tranje. Alimpic je istakao da Srbija moZe da odobri
najvaZnije delove elaborata. Dve tac¢ke na kojima je
Austrougarska insistirala bile su da se spajanje srp-
skih Zeleznica na jugu ne moZe desiti pre nego Sto
se one spoje sa austrougarskim na severu i da se u
pogledu Zeleznickih tarifa Srbija mora pridrZavati
tarifa ugarskih Zeleznica. Austrougarska je na prvoj
tacki insistirala kako bi se osigurala da Srbija, iz bilo
kog razloga, ne odustane od spajanja sa evropskim
Zeleznicama i okrene se spajanju sa otomanskim.

No, i pored dogovora i nacelnog usaglasavanja, u
oktobru iste godine predsednik Vlade Jovan Risti¢
Austrougarskoj Salje notu u kojoj pobija pogodbu
isticu¢i da se, u skladu sa Berlinskim ugovorom,
pregovori moraju zapoceti sa Turskom i Bugar-
skom. Ovu primedbu je Austrougarska odbila ista-
kavsi da je, pre bilo kakvih pregovora sa Bugarskom
i Otomanskim carstvom neophodan dogovor Srbije
sa Dvojnom monarhijom kako bi se u dalje prego-
vore uslo sa jasno definisanim predlozima. Srbija se
saglasila sa ovim odgovorom.

0d Srbije je zatraZeno da poSalje svog predstavnika

]van Ristic', Izvor: D. Arnautovic ,,Istora Srpskih
Zeleznica 1850 - 1918°, Izdavacko preduzece
,Privrednik’; Beograd, 1934, str. 29
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u Bec¢, a Austrougarska je krajem 1879. godine na-
loZila svom poslaniku u Srbiji, baronu Herbertu, da
otputuje u Ni$ i ostane tamo dok ne resi sva pitanja
ugovora.

Ovde je bitno napomenuti da su u Austro-ugarskoj
postojale dve struje suprotstavljene po pitanju tra-
se evropske magistrale. Austriji je odgovarao put
preko Bosne, dok je Ugarskim interesima pogodo-
vala trasa preko Srbije. Prirodno, srpski interes je
bio da pruga prede preko njene teritorije.

RaspoloZenje u Srbiji nije bilo blagonaklono pre-
ma severnom susedu. Pravo da ova drZava okupira
Bosnu i Hercegovinu i da se prosiri juzno od Novog
Pazara, do Mitrovice, izazvalo je veliki gnev srpske
javnosti. Cak je i definitivna odluka o gradnji pru-
ge izazvala nezadovoljstvo buduc¢i da je uzimanje
zajma podrazumevalo povecanje poreza i drugih
dazbina.

Rusija, takode, nije bila mirna. lako je zvani¢na Ru-
sija uputila Srbiju na saradnju sa Austrougarskom
u vezi sa gradnjom Zeleznice, slavenofilska struja
koja je imala odredeni uticaj huSkala je na rat sa
Austrougarskom i pokusavala da se umesa u srp-
sku politiku.

Cinjenica je da Srbija pokusava da se odupre pre-
velikom austrougarskom uticaju. Pocetkom 1880.
godine, predsednik srpske vlade Jovan Risti¢ je, sa
engleskim poslanikom u Beogradu, zakljucio trgo-
vinski i carinski ugovor, a jedno englesko-belgij-
sko drustvo je dobilo koncesije za gradnju deonice
pruge Ni$ - Vranje.

Austrougarska nije mirno gledala na ovaj potez. U
Parlamentu je nastala citava povika na Srbiju koja
je optuZena da krs$i medunarodne sporazume. Na
pregovorima odrZanim 18. januara u Becu, na ko-
jima su utvrdena opSta nacela gradnje Zeleznice,
Srbiju je zastupao Manojlo Mari¢, ministar ,na ras-
poloZenju®.

Ovi pregovori su bili veoma naporni. Padale su tes-
ke redi, a Srbija je pritiskana na sve moguce naci-
ne. Austrougarska je zahtevala gradnju deonica od
NiSa do Caribroda i od NiSa do Ristovca bez obzira
na veze, optuzivala Srbiju da pokusava da izbegne
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medunarodne obaveze, pretila zatvaranjem grani-
ca i zabranom uvoza srpske robe, Sto bi za Srbiju
bilo katastrofalno. Austrougarsku je u tim pritis-
cima pomagala i Nemacka preko svog poslanika u
Beogradu.

Osim tacaka koje se odnose na pitanje tarifa, Au-
strougarska je insistirala na tackama koje su se
odnosile na izbor drustva koje ¢e dobiti koncesi-
ju za gradnju pruge. Naime, uveliko se govorkalo
o ruskom preduzimacu Baranovu koji bi primio
koncesiju za gradnju pruge bez drZavne garancije,
a pregovori su prekinuti kako bi srpski predstav-
nik sacekao instrukcije od svoje vlade.

Vest da je Baranov dobio koncesiju se pokazala
kao netacna. Austrougarska je, najzad, pristala da
se ogranak Zeleznice od NiSa do bugarske granice
ne gradi pre nego Sto se osigura veza sa bugarskim
Zeleznicama. Veza sa Turskom nije dovodena u pi-
tanje buduc¢i da je ve¢ postojala pruga Solun - Ko-
sovska Mitrovica kao jedina veza Turske sa Evro-
pom, pa je i ova drzava imala interes da se pruge
povezu.

Cedomilj Mijatovi¢, izvor: D. Arnautbvic’ JIstorija
Srpskih Zeleznica 1850 - 1918, Izdavacko pre-
duzece , Privrednik’, Beograd, 1934, str. 162

Austrougarska se sa svoje strane obavezala da ¢e
izgraditi 340 km dugu prugu koja ¢e povezivati
Budimpestu i Beograd, koja ¢e biti postavljena pa-
ralelno sa glavnim vodenim putevima, kao i sa po-
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stojeCom prugom kroz Banat, preko koje bi mogla
da se priblizi Smederevu i tako sebi smanji tros-
kove. Dogovoreno je da pruga Budimpesta - Beo-
grad prolazi kroz naseljena mesta. Potegnuto je i
pitanje mosta na Savi kod Beograda i dogovoreno
da obe ugovorne strane zajednicki snose troskove
gradnje mosta. Na dnevnom redu bilo je i odrza-
vanje pruge od mosta do beogradske stanice, Sto
je ustupljeno Ugarskim Zeleznicama, kao i o zajed-
nickoj stanici Zemun.

Konacno je 28. marta 1880. godine sklopljena Zele-
znic¢ka konvencija izmedu Srbije i Austrougarske.

Konvenciju je u ime Srbije potpisao Manojlo Ma-
ri¢, a u ime Austrougarske Josif baron Svegel. Ja-
sno je naglaseno da Zelezni¢ka konvencija nije re-
zultat Ugovora od 26. juna (8. jula) 1878. godine,
vec clana 37. Berlinskog ugovora. Konvencija je
Srbiji omogucavala tri Zeleznicke veze: sa Austro-
ugarskom na severu, Bugarskom na jugoistoku i
Turskom na jugu.

Preostalo je samo da SkupStina u Srbiji odobri
Konvenciju, pa da se raspisSe licitacija, a, po rati-
fikaciji ugovora, da se po¢nu pregovori sa Bugar-
skom. No, u srpskoj SkupStini, opozicija opstruk-
cijama sprecava glasanje o Zelezni¢kom ugovoru,
o ¢emu piSe i inostrana Stampa. Zbog svih obrta u
Zeleznickoj politici, u aprilu 1880. godine ministar
gradevina general Alimpi¢ podneo je ostavku, a na
njegovo mesto je postavljen Stevan Zdravkovic.

Da bi se pravilno shvatila sva previranja u perio-
du koji neposredno prethodi gradnji prve srpske
Zeleznice, potrebno je sagledati prilike koje su
vladale u Srbiji toga doba. Zemlja kojoj je tek pri-
znata nezavisnost nalazi se u fazi izgradnje svojih
institucija i trudi se da ,uhvati korak” sa mnogo
razvijenijim evropskim zemljama. Privreda je na
niskim granama iako se radi na njenom razvoju,
obrazovanje takode, iako se i u tu oblast mnogo
ulaze, Skolovanih je nedovoljno, iako se odabrani
ucenici Salju u inostranstvo na $kolovanje, a iz ra-
zvijenih zemalja ,uvoze“ stru¢njaci, mahom Srbi,
ali i drugi kako bi doprineli ubrzanom razvoju
mlade drzave. No, politicke prilike su nestabilne.

Srbija jeste stekla nezavisnost, ali se izlozila au-
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strougarskom uticaju, dok je srpski izvoz direktno
zavisio od te drZave. S druge strane, Srbija nije
imala na koga da se osloni.

Radikali u Skupstini direktno optuZuju Vladu da
je prihvatanjem Zelezni¢kog ugovora radila u ko-
rist stranih interesa, zanemarivsi interese svoje
zemlje. No, Konvencija je u Skupstini usvojena sa
122 glasa za, 40 protiv i 3 uzdrZana, 3. juna 1880.
godine, donoSenjem Zakona o potvrdivanju kon-
vencije.

Sa svoje strane, Austrougarska se pripremala za
gradnju Zeleznice BudimpeSta-Beograd. U maju
1880. godine Ugarski Parlament doneo je ,0snov
zakona o gradnji Zeleznice od Budimpeste pre-
ko Zemuna do zemaljske granice i ovoj Zeleznici
spadajuce pobocne pruge” Izraden je predracun
prema kojem je za gradnju mosta kod Novog Sada
bilo potrebno izdvojiti 1.370.000 forinti, za tunel
u Petrovaradinu 290.000 forinti, a za onaj u Corta-
novcima 716.000. Predvidena vrednost izgradnje
Zemunskog useka bila je 600.000 forinti. Tome je
trebalo dodati i iznos za polovinu troskova grad-
nje mosta na Savi kod Beograda procenjenog na
675.000 forinti i troSkove gradnje donjeg i gornjeg
stroja glavne pruge i pobocne pruge u Kalocu.

Milan Piro¢anac, izvor: D. Arnautovic¢ ,Istorija
Srpskih Zeleznica 1850 - 1918 Izdavacko pre-
duzece ,Privrednik’, Beograd, 1934, str. 153
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Kako naci sredstva za gradnju pruge?

Srbija je bila nestabilna zemlja, iscrpljena ratovima,
privrede koja je tek pocela da se razvija i sa slabim
uticajem u svetu. Kao takva, nije bila u poziciji da se
upusta u politicke “avanture” i bila je prinudena da
se prikloni ja¢ima od sebe da bi, koriste¢i njihove
interese, izvukla najvisSe benefita za sebe.

U Srbiji je vladalo nepoverenje zbog tolikog ,Suro-
vanja“ s Austrougarskom. U novembru 1880. godine
pala je Risti¢eva vlada, a novu vladu formirao je Milan
Piro¢anac, naprednjak. Piro¢anceva vlada je smatrala
da Srbija mora da se pridrzava odredaba Berlinskog
ugovora, Sto znaci da, kako zna i ume, mora da sagradi
Zeleznicu. Osim toga, ova vlada je i te kako bila svesna
da zemlja koja tek sto je stekla nezavisnost mora svim
silama da radi na poboljsanju sopstvene ekonomije, a
da je Zeleznica glavni preduslov za to.

No, nepoverenja je bilo i stoga Sto su sve konven-
cije sastavljali austrougarski eksperti, a srpski de-
legati su od svoje vlade dobili instrukcije da bez
diskusije prime konvenciju. Ta ¢injenica izazvala je
buru u tadasnjoj javnosti.

Iste godine i u Austrougarskoj dolazi do pogorsa-
nja unutras$njih prilika. Grof Taaf je formirao vladu
i zamenio dotadaSnjeg ministra finansija. Veliki fi-
nansijeri nisu bili blagonakloni prema novoj vladi
koja je ostala izolovana. Ovo je teSko palo velikoj i
moc¢noj Austrougarskoj koja se Berlinskim ugovo-
rom obavezala da ¢e izgraditi 340 km dugu prugu
od Budimpeste do Beograda. No, kao i sve vlade
ranije i ova vlada shvata znacaj povezivanja Beca
sa Carigradom i Solunom i nastoji da svim sred-
stvima sprovede ovu politiku.

Dogovori su napravljeni, Ugovori sklopljeni, a obe
potpisnice su se nasle u istom, velikom problemu
- kako obezbediti sredstva za gradnju.

U Srbiji je i dalje jaka rusofilska struja, a poslovic-
no nepoverenje prema Austrougarskoj otezavaju-
¢a okolnost da se sprovedu sve odredbe Ugovora.
Zato Srbija od svog severnog suseda dobija ¢vrsta
uveravanja da nece iskoristiti sva prava koja joj
je Berlinski ugovor omogucavao, te da te strane
moze biti spokojna.
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Cpdn yzase y ocpojenn rpag Hum,

Oslobodenje Nisa, izvor: wikipedia

Benjamin fon Kalaj, medu Srbima ozloglaSeni
upravnik Bosne i Hercegovine i autor ,Istorije srp-
skog naroda“ prvije, u aprilu 1881. godine, predlo-
Zio da se sastavi tajna izjava o Zeleznickom pitanju
kojom bi se Austrougarska obavezala da izgradi
ZelezniCku vezu preko Srbije do Soluna. Tadasnji
ministar inostranih poslova u Piro¢ancevoj vladi
(kasniji ministar finansija u istoj vladi) Cedomilj
Mijatovi¢ je tada, u Becu, dobio vrlo jasan odgo-
vor da se Austrougarska mora zastititi od ruskog
prodora bilo okupacijom Srbije, bilo sporazumom.
Srbija je bila prinudena da se odrekne pretenzija
u Bosni i Hercegovini, kao i da se obaveZe na neu-
tralnost u slu¢aju oruzanog sukoba Austrougarske
i Rusije. Zauzvrat, austrougarska je spremna da Sr-
biji prizna status kraljevine i da joj dozvoli proSire-
nje ka jugu, ali ne do Mitrovice, Soluna i Albanije.
Tajnu konvenciju je u Beograd, na potpis i ozvani-
Cenje, doneo punomocnik cara, poslanik Herbert.
Ovaj dokument koji je kasnije omogucio Srbiji da
se proglasi za Kraljevinu, kao i da u trenutku pada
Generalne unije, o cemu Ce biti reci kasnije, austrij-
ski poslanik pruzi pomo¢ Srbiji da izbegne Stetu.

Godine 1880. Srbija je vec bila , pritisnuta uza zid“
da ispuni ono na Sta se obavezala medunarodnim
ugovorom - da izgradi Zeleznicu. Odluceno je da
se zeleznica izgradi o sopstvenom trosku, putem
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zajma, a ne putem koncesije. U julu 1880. godine
formirana je velika komisija koju je ¢inio 21 ¢lan,
a koja je morala da odgovori na tehnicka i finan-
sijska pitanja u vezi sa Zeleznicom. Komisijom je
predsedavao predsednik DrZavnog saveta Dorde
Ceni¢, a clanovi su, izmedu ostalih, bili industrija-
lac Porde Vajfert, inZenjer i industrijalac, vlasnik
kostolackog rudnika i parnog mlina na ,Prokopu”
Franjo VSetacki, nacCelnik u Ministarstvu finansija
Sreten Popovié, ministar ,na raspoloZenju“ Stojan
Veljkovié.

Srbija je, kao Sto je ve¢ reCeno, odmah po za-
kljucenju Konvencije morala da zapocne gradnju
pruge, a osnovni uslov za to bilo je pronalaZenje
povoljnog zajma. Kako je bilo rec¢i o maloj, odskora
nezavisnoj zemlji sa minimalnim uticajem u svetu,
dobijanje zajma je bilo gotovo nemoguce bez uce-
$¢a neke velike sile, u ovom slucaju Austrougarske
koja je i sama imala interes da se sa gradnjom srp-
ske pruge Sto pre zapocne.

Bontu stupa na scenu

Pol EZen Bontu (1820-1905) bio je francuski in-
Zenjer koji je, u periodu od 1860. do 1877. godine
radio za austrijsku Zeleznicku kompaniju ,Std-
bahn-Gesellschaft”, koja je otkupila austrijske Juz-




ZELEZNICE

ne Zeleznice i, u doba kada je Bontu radio za njih,
gradila prugu Maribor - Klagenfurt - Vilah. Go-
dine 1878. osnovao je ,Union generale” u Parizu
koja je, uz svesrdnu podrsku austrougarskog mini-
stra finansija Tafa postala glavni rival grupi ,Rot-
$ld-Kreditanstal“ Bila je to jaka finansijska orga-
nizacija. Bontu je Ziveo u BeCu i ponudio je usluge
svoje kompanije austrougarskoj vladi. Dekret o
koncesiji datoj ,,Union generale” (Generalna unija)
za formiranje ,Kraljevsko-carske Austrougarske
Zemaljske banke" ili ,Lender banke“ objavljen je
17. oktobra 1880. godine. Istovremeno, Bontu je
preko srpskog poslanika u Becu stupio u kontakt
sa srpskom vladom.

Srpska vlada je objavila uslove konvencije i licita-
ciju zakazala za oktobar 1880. godine, no, buduci
da je u to doba jo$ uvek na vlasti bila proruska Ri-
sti¢eva vlada, Bontu se nije prijavio za ovu licitaci-
ju. Odlucio je da ¢eka i, za to vreme, u Becu razvio
propagandu protiv raspisivanja licitacije. Srpskom
poslaniku je otvoreno izjavio da ¢e Generalna uni-
ja na sebe preuzeti zajam, gradnju i eksploataciju,
ali samo u sluc¢aju da srpska vlada ima odreSene
ruke da sama odlucuje o izboru bez ikakvog utica-
ja sa strane.

Na oktobarskoj licitaciji pojavili su se ruski preduzi-
mac Baranov, kao i jedno francusko-belgijsko drustvo.

Risti¢eva vlada je pala 22. oktobra, a ve¢ 26. oktobra
1880. godine Milan Piro¢anac formira Vladu koja je
bila proaustrougarska. Za ovu vladu je pitanje Zelez-
nice bilo prioritet, a glavnu ulogu u reSavanju ovog
pitanja igrao je licno knez Milan Obrenovic¢ i tadasnji
ministar inostranih dela (do 10/22.10.1881. godine
kada postaje ministar finansija).

Vlada je poslala Mijatovi¢a u Be¢ da pregovara sa
austrougarskim mini-strom spoljnih poslova. Srpski
ministar inostranih dela je uveravao svog austrou-
garskog kolegu da ¢e Srbija ispuniti svoju obavezu i
izgraditi Zeleznicu kao $to je ugovoreno. Austrougar-
ska je bila izriCito protiv davanja koncesije za grad-
nju srpske Zeleznice bilo kojem ruskom drustvu, a
narocito ne Baranovu. Cinjenica, Bontua nikada niko
od austrougarskih zvanic¢nika koji su ucestvovali u
pregovorima nije pomenuo, ali je bila javna tajna da
Austrougarska proteZira ovog bankara.

Dugo putovanje do “gvozdenog puta”

Ve¢ u decembru 1880. godine raspisana je nova li-
citacija. Za nju su se prijavila tri drustva iz Pariza,
dva iz Engleske, jedno iz Belgije, jedno meSovito,
rusko-belgijsko drustvo i, naravno, Generalna unija.

Bontu je delegirao grofa D" Arkura da donese neop-
hodnu dokumentaciju za licitaciju u Beograd, a u
januaru 1881. godine se pojavio sa ¢itavom svitom
u kojoj su bili generalni direktor austrijske banke
i savetnik austrijske vlade Han, kao i jedan inte-
resantan Cinovnik austrougarskog Ministarstva
inostranih poslova, Mihail Rozen. Ovo je bio ¢ovek
velike inteligencije i vrstan poznavalac prilika u
Srbiji. Bontuova ponuda je bila takva da je predla-
gao da da sva neophodna sredstva i da, zauzvrat,
u narednih trideset do pedeset godina eksploatise
prugu. Ponuda ruskog preduzimaca bila je sli¢na,
ali nije se smelo zaboraviti austrougarsko insisti-
ranje da se ruska drustva zaobidu. Ostale firme
dale su ponudu na sistemu koncesije, $to je una-
pred odredeno kao neprihvatljivo.

No, pitanje Zeleznice u Srbiji je stajalo u tesnoj vezi
sa antagonizmom dveju velikih sila - Rusije i Austro-
ugarske. Vlada je bila austrofilska, dok je javnost, a i
Pasicevi radikali koji su tada predstavljali opoziciju,
traZili da se radovi prepuste ruskim kompanijama.

Odmah po dolasku u Srbiju Bontu zapocinje seri-
ju sastanaka sa najuglednijim ljudima iz srpskog
politickog i druStvenog Zivota, izmedu ostalih i sa
ujakom kneza Milana, generalom KatardZijom. Ka-
tardzija je bio klju¢ni faktor u jednoj od najveéih
korupcionaskih afera u istoriji Srbije. Poznato je, a
mnogo kasnije i objavljeno u pamfletu ,,Bomba“ koji
je sastavio Tasa Ivkovi¢, da su predstavnik General-
ne unije D'Arkur, ali i sam Rozen, naveliko davali
velike svote novca srpskim zvani¢nicima kako bi
prosla Bontuova ponuda. Sto je najgore, ovo pod-
micivanje nije bilo tajno. Nastao je pravi rat izmedu
provladinih i opozicionih medija. O podmicivanju se
piSe javno, a Vlada optuZuje za korupciju.

Ovaj skandal je pratio i belezio engleski poslanik
Guld, koji je o svemu izvestio svoju Vladu, ne izo-
stavivsi ni detalj da je u aferu upleten i knez Milan

li¢no. Ubrzo je Guld uklonjen iz Beograda.

Mijatovi¢ kojem je i samom ponuden mito, odugo-
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vlacio je sa dodelom koncesije Bontuu i tek je na
intervenciju austrougarskog poslanika pred Mini-
starski savet kojim je predsedavao knez, izneo svoj
referat. U referatu je naveo da je Bontuova ponuda
najbolja, ali da Uniju ne treba prihvatiti zbog ko-
rupcije. No, Bontu se dobro osigurao u srpskim
krugovima. Osim toga, ono Sto se znalo o tom Cove-
ku - njegov konzervativizam, pripadnistvo katoli¢-
koj frakciji u Francuskoj, imponovalo je tadasnjoj
konzervativnoj srpskoj javnosti.

Vlada se odlucila za Bontuovu ponudu, ali odredbe
Ugovora o zajmu, gradenju i eksploataciji Zelezni-
ce (Opsta konvencija) potpisana 22. januara 1881.
godine koji je iznet pred SkupsStinu 4. marta 1881.
godine nisu bile predstavljene javnosti. U Skupsti-
ni pocinje pravi rat.

Opozicija Bontua smatra austrougarskim covekom,
nekom vrstom kukavicjeg jajeta koje je podmetnu-
to Srbiji, a Vladu optuZuje da je ,radila ispod Zita“

Prema Opstoj konvenciji Bontu je dobio pravo da
osigura zajam za izgradnju pruge Beograd-Vranje,
sagradi prugu i obrazuje drustvo za eksploataciju
pruge. Iznos zajma bio je 71.400.000 dinara. Za
pokrivanje eventualne razlike koristila bi se sred-
stva iz rezervi kamate i viSka, dok je na teret Vlade
iSao troSak gradnje polovine mosta, veze mosta i
stanice i troSak nadzora, kupovine i zakupa zem-
ljista i objekata koje nije smelo biti vise od 6.000
po kilometru. Kao garanciju, Vlada je pristala da
izda 200.000 obveznica ¢ija je pojedinacna vred-
nost iznosila 25 dinara godisnje, a koje su mogle
biti ispladivane Sestomesecno. Vlada se obaveza-
la da ¢e plac¢ati kamatu na zajam, glavnicu i visSak
odreden za isplatu troskova gradnje u zlatu.

Radikali su smatrali da je Vlada nacinila ogromnu
greSku ustupivsi gradnju pruge Bontuu bez javnog
nadmetanja, Sto bi bilo u skladu sa zakonom. Vlada
se branila da bi, u slu¢aju licitacije, posao mogla da
dobije kompanija Ciji se interesi ne bi poklapali sa
nacionalnim interesima. Kao odgovor na to, radi-
kali su iznosili ¢injenicu da je Vlada davanjem kon-
cesije Generalnoj uniji srpsku Zeleznicu bukvalno
poklonila Austrougarskoj jer je Bontu bio osnivac
,Lender banke"“.
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Spomenik Jovanu Risti¢u u Kragujevcu,
Foto: Vanilica, Izvor: wikipedia

U Skupstini je, u februaru, formirana petnaestocla-
na komisija sa zadatkom da ispita valjanost ugo-
vora. Tehnicki referenti ove komisije bili su radi-
kalski poslanici Nikola Pasi¢ i Pera Velimirovi¢,
obojica inZenjeri.

Komisija je, prema misSljenju opozicije, radila pod
uplivom Vlade, a nije imala dovoljno vremena da
detaljno izuci sve aspekte Ugovora. Veéina ¢lanova
komisije je pristala na ratifikaciju ugovora, a ma-
njina koju je predvodio Pasi¢ je izradila referat koji
je predocila SkupsStini. Manjina je smatrala da je
sklopljen ugovor Stetan po Srbiju, da je odredena
ogromna kamata, a da polugodiSnje placanje rate
kredita povecava troskove. Osim toga, smatrala je
da je tromesecna isplata radova besmislena budu-
¢idaje predvideno da se obveznice vuku za isplatu
na svakih Sest meseci. Primedba manjine je bila i
da nije predvidena kontrola nabavke voznih sred-
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stava. Takode, smatralo se da je suma odredena za
gradnju beogradske stanice premala, a da se pre-
duzimac osigurao da se sredstva za razliku u tros-
kovima obezbede iz zajma. Jo$ jedna bitna primed-
ba se odnosila na neobjavljivanje informacija.

Takode, dovodi se u pitanje i stvarni kapital drus-
tva koje je dobilo koncesiju, tacnije, insinuira se da
je netacno prikazan mnogo vedi kapital. List, Vide-
lo“ objavljuje da Generalna unija raspolaZe sa 200
miliona franaka kapitala, dok ,Novi vek" navodi
svega pedeset milona.

Vlada je smatrala da je 7 % kamate prihvatljivo,
kao i ¢injenica da preduzimac na pocetku ne moZe
da srpske obveznice pusta na berzu. Pored toga,
Vlada je smatrala da je bitno Sto je ugovoreno da
se prilikom projektovanja i gradnje moraju posto-
vati srpski zakoni i da ¢e Zeleznica funkcionisati
isklju€ivo prema srpskim zakonima, kao i da ¢e se
zaposljavati srpsko stanovnistvo.

Istovremeno, Vlada u svojim javnim istupima
prvenstveno preko ,Srpskih novina“ zabaSuruje
Cinjenicu da je u sve upetljana ,Lenders banka“
ve( istice daje re€ o francuskom drustvu i francu-
skom kapitalu.

s

e

Dugo putovanje do “gvozdenog puta”

Zakljucuju da Beograd nije hteo otvoreni izbor
austrougarskog drustva da se ne bi zamerao En-
gleskoj i Rusiji.

No, ve¢inom glasova u Skupstini ozakonjena je Op-
Sta konvencija. Gradnja srpske Zeleznice mogla je
da pocne.

Opsta konvencija

Odmah po dolasku u Srbiju Bontu zapocinje
seriju sastanaka sa najuglednijim ljudima iz
srpskog politickog i druStvenog Zivota, izmedu
ostalih i sa ujakom kneza Milana, generalom Ka-
tardZijom. KatardZija je bio klju¢ni faktor u jed-
noj od najvecéih korupcionaskih afera u istoriji
Srbije. Poznato je, a mnogo kasnije i objavljeno
u pamfletu ,Bomba“ koji je sastavio Tasa Ivkovi¢
da su predstavnik Generalne unije D*Arkur, ali
i sam Rozen naveliko davali velike svote novca
srpskim zvani¢nicima kako bi proSla Bontuova
ponuda. Sto je najgore, ovo podmiéivanje nije
bilo tajno. Nastao je pravi rat izmedu provladi-
nih i opozicionih medija. O podmiéivanju se piSe
javno, a vlada optuzuje za korupciju.

Ovaj skandal je pratio i beleZio engleski poslanik

Beogradska Zeleznicka stanica 1884. godine, Fond Zeleznickog muzeja

Strana Stampa, briselski ,Le Nord“, antiaustrij-
ski list isti¢e da je D"Arkur ugovor odneo u Be¢
i izruguje se tvrdnjama da je re¢ o francuskom
drustvu i francuskom kapitalu koji sa Austrou-
garskom nema veze. [ ,Deutsche Zeitung" istice
politicki karakter ovakvog izbora druStva bududi
da je Bontu u tesnoj vezi sa austrijskom bankom.

Guld koji je o svemu izvestio svoju vladu ne izo-
stavivsi ni detalj da je u aferu upleten i knez Milan
licno. Ubrzo je Guld uklonjen iz Beograda.

Mijatovi¢ kojem je i samom ponudeno mito, odu-

govlacio je sa dodelom koncesije Bontuu i tek je
na intervenciju austrougarskog poslanika pred
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Ministarski savet kojim je predsedavao li¢no
knez izneo svoj referat. U referatu je naveo da je
Bontuova ponuda najbolja, ali da Uniju ne treba
prihvatiti zbog korupcije. No, Bontu se dobro osi-
gurao u srpskim krugovima. osim toga, ono S$to
se znalo o tom ¢oveku - njegov konzervativizam,
pripadniStvo katolic¢koj frakciji u Francuskoj, im-
ponovalo je tadasnjoj konzervativnoj srpskoj jav-
nosti.

Vlada se odlucila za Bontuovu ponudu, ali odredbe
Ugovora o zajmu, gradenju i eksploataciji Zelezni-
ce (Opsta konvencija) potpisana 22. januara 1881.
godine koji je iznet pred SkupStinu 4. marta 1881.
godine nisu bile predstavljene javnosti. U Skupsti-
ni pocinje pravi rat.

Opozicija Bontua smatra austrougarskim co-
vekom, nekom vrstom kukavi¢jeg jajeta koje je
podmetnuto Srbiji, a vladu optuzuje da je ,radila
ispod zita".

Prema OpsStoj konvenciji Bontu je dobio pravo da
osigura zajam za izgradnju pruge Beograd - Vra-
nje, sagradi prugu i obrazuje drustvo za eksplo-
ataciju pruge. Za pokrivanje eventualne razlike
koristila bi se sredstva iz rezervi kamate i viska,
dok je na teret vlade iSao troSak gradnje polovi-
ne mosta, veze mosta i stanice i trosak nadzora,
kupovine i zakupa zemljista i objekata koja nije
smela biti visa od 6.000 po kilometru takode je
padala na teret Vlade. Kao garanciju, Vlada je
pristala da izda 200.000 obveznica ¢ija je poje-
dinac¢na vrednost iznosila 25 dinara godisnje,
a koje su mogle biti ispla¢ivane Sestomesecno.
Vlada se obavezala da ¢e pladati kamatu na za-
jam, glavnicu i viSak odreden za isplatu troskova
gradnje u zlatu.

Radikali su smatrali da je Vlada nacinila ogromnu
greSku ustupivsi gradnju pruge Bontuu bez javnog
nadmetanja, $to bi bilo u skladu sa zakonom. Vlada
se branila da bi, u slu¢aju licitacije, posao mogla da
dobije kompanija ¢iji se interesi ne bi poklapala sa
nacionalnim interesima. Kao odgovor na to, radi-
kali su iznosili ¢injenicu da je Vlada davanjem kon-
cesije Generalnoj uniji srpsku Zeleznicu bukvalno
poklonila Austrougarskoj jer je Bontu bio osnivac
,Lender banke“
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U Skupstini je, u februaru, formirana petnaestocla-
na komisija sa zadatkom da ispita valjanost ugo-
vora. Tehnicki referenti ove komisije bili su radi-
kalski poslanici Nikola Pasi¢ i Pera Velimirovic,
obojica inZenjeri.

Komisija je, prema miSljenju opozicije, radila pod upli-
vom Vlade, a nije imala dovoljno vremena da detaljno
izuCi sve aspekte Ugovora. Vecina c¢lanova komisije
je pristala na ratifikaciju ugovora, a manjina koju je
predvodio Pasi¢ je izradila referat koji je predocila
Skupstini. Manjina je smatrala da je sklopljen ugovor
Stetan po Srbiju, da je odredena ogromna kamata, a da
polugodisnje placanje rate kredita povecava troskove.
osim toga, smatrala je da je tromesecna isplata radova
besmislena buduc¢i da je predvideno da se obveznice
vuku za isplatu na svakih Sest meseci. Primedba ma-
njine je bila i da nije predvidena kontrola nabavke vo-
znih sredstava. Takode, smatralo se da je suma odre-
dena za gradnju beogradske stanice premala, a da se
preduzimac osigurao da se sredstva za razliku u tros-
kovima obezbede iz zajma. Jos jedna bitna primedba
se odnosila na neobjavljivanje informacija.

Takode, dovodi se u pitanje i stvarni kapital drus-
tva koje je dobilo koncesiju, ta¢nije, insinuira se da
je netacno prikazan mnogo veci kapital. List , Vide-
lo“ objavljuje da Generalna unija raspolaZe sa 200
miliona franaka kapitala, dok ,Novi vek” navodi
svega pedeset milona.

Vlada je smatrala da je 7% kamate prihvatljivo,
kao i ¢injenica da preduzimac na pocetku ne moze
da srpske obveznice pusta na berzu. Pored toga,
Vlada je smatrala da je bitno Sto je ugovoreno da
se prilikom projektovanja i gradnje moraju posto-
vati srpski zakoni i da ¢e Zeleznica funkcionisati
isklju¢ivo prema srpskim zakonima, kao i da ¢e se
zaposljavati srpsko stanovnistvo.

[stovremeno, Vlada u svojim javnim istupima prven-
stveno preko ,Srpskih novina“ zabasuruje ¢injenicu
da je u sve upetljan ,Lenders banka“ ve¢ istiCe da je
reC o francuskom drusStvu i francuskom kapitalu.

Strana Stampa, briselski ,Le Nord“, antiaustrijski
list isti¢e da je D*Arkur ugovor odneo u Bec i izruguje
se tvrdnjama da je re€ o francuskom drustvu i fran-
cuskom kapitalu koji sa Austrougarskom nema veze.
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[, Deutsche Zeitung" istice politicki karakter ovakvog
izbora drustva buduci da je Bontu u tesnoj vezi sa
austrijskim bankom. Zakljuc¢uju da Beograd nije hteo
otvoreni izbor austrougarskog drustva da se ne bi za-
merao Engleskoj i Rusiji.

No, ve¢inom glasova u Skupstini ozakonjena je OpSta
konvencija. Gradnja srpske Zeleznice mogla je da pocne.

Radovi mogu da po¢nu

U maju 1881. godine, na predlog ministra gradevina
Jevrema Gudovica, pri Ministarstvu gradevina osno-
vano je Zeleznic¢ko odeljenje za gradenje i nadzor koje
se sastojalo od odseka za gradenje i odrZavanje, Odse-
ka za eksploataciju i opSteg odseka. Novoosnovanom
odeljenju pridodate su i Cetiri inspekcije: Inspekcija
Beograd-Velika Plana za duzinu od 90km, Inspekci-
ja Velika Plana-Stala¢ za duzinu od 85 km, Inspekcija
Stala¢-Nis$ 64 km, Inspekcija Nis-Vranje 122 km. Per-
sonal ovog Odeljenja Cinila je 41 osoba.

Radovi na izgradnji pruge svecano su zapoceti 21.
juna 1881. godine (po julijanskom kalendaru) po-
red mosta na Mokroluskoj reci, tik do Topciderskog
puta. U prisustvu kneza Milana Obrenovica i kne-
ginje Natalije, ministara, predstavnika Generalne
unije i drugih visokih zvanica, mitropolit Mihajlo je
odrZao bogosluZenje nakon cega je knez li¢no, sre-
brnim budakom tri puta zakopao zemlju. Potom su
radnici koji su ¢ekali taj znak prionuli na posao.

[stina, prvi ,,0zbiljni“ radovi na izgradnji pruge Beo-
grad — Ni$ zapoceti su izgradnjom industrijske pru-
ge koja je povezivala Smederevo i Veliku Planu. Ova
pruga nije bila namenjena javnom saobracaju ve¢ je
gradena u svrhu lakSeg dopremanja gradevinskom
materijala potrebnog za gradnju glavne pruge. Kod
Velike Plane, grada je odvajana i slata za gradnju ka
Nisu, a deo za gradnju ka Beogradu. Pruga Smedere-
vo-Velika Plana zavrSena je 1882. godine.

Radovi na izgradnji pruge tekli su nesmetano, a ,Srp-
ske novine“ su svakog meseca objavljivale izveStaje o
vrsti i toku radova. U jesen 1881. godine, bas u vreme
pregovora o stanicama i njihovoj klasifikaciji, u Beo-
grad je stigao i glavni preduzimac, Filip Vitalis. O ovom
gospodinu koji je ve¢ imao veliko iskustvo u gradnji
Zeleznica na Orijentu, beogradska Stampa se nije izra-
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Zavala nimalo laskavo. U nizu ¢lanaka optuZuje se srp-
ska Vlada da je odabrala ¢oveka koji je bio upleten u
gradnju otomanskih Zeleznica gde se ,svi fuseraji trpe i
dobro placaju” Jasno je da srpska javnost jos uvek nije
prihvatila izbor Vlade za kreditora i preduzimaca.

Preduzimac se trudio da smanji troskove, drzavni or-
gani su se, sa svoje strane, trudili da zastite interese
Srbije. To stalno trvenje izmedu predstavnika vlasti
i predstavnika Drustva, kao i preduzimaca najbolje
ilustruje ¢injenica da su strani partneri insistirali da se
stanica izgradi na Senjaku, dok je specijalna komisija
Vlade zahtevala Baru Veneciju. Sporova je bilo i oko
trase kod Jagodine, trasiranja u Bagrdanskom klancu...

Pad Generalne unije

Na sednici Skupstine odrzanoj 7. januara 1882. godi-
ne, radikali su ponovo pokrenuli pitanje manjkavo-
sti Ugovora. Bas tih dana proneo se glas o bankrotu
Generalne Unije. Akcije ove mlade kompanije su to-
kom 1881. godine, zahvaljujuc¢i Konvenciji sa Srbijom
dozivele vrtoglav rast sa 500 franaka na 3.000, Sto je
izazvalo gnev konkurenata. Bontu je nacinio dodatnu
gresku uplevsi se u sukob sa francuskom vladom koja
je, zauzvrat, podrzala njegove neprijatelje, a Citavu
spletku podrzala je i Rusija, gnevna zbog odbijanja da
ucestvuje u gradnji srpskih Zeleznica.

U pokuSaju da se spase, Bontu je od Srbije, taCnije
od srpskog ministra finansija Cedomilja Mijatovica,
traZio drZavne Zeleznicke obveznice u vrednosti od
60.000.000 miliona franaka. Mijatovi¢ je bio upo-
znat sa krizom u koju je ova kompanija upala, ali je
ipak poslao trazenu svotu. No, pomenute obveznice
nisu imale utvrdenu vrednost na francuskoj berzi
pa Bontu nije mogao da ih upotrebi ve¢ su ostale za-
robljene u stecajnoj masi propalog preduzeca.

Srpska vlada se nasla u ,nebranom grozdu“ U posao
je usla krajnje naivno poverivsi tako vazan projekat
kompaniji kojoj je gradnja srpske Zeleznice bila
prvi vedi posao. Opozicija je vrsila pritisak na Vladu
isticu¢i da je Generalna Unija u francuskim finansij-
skim krugovima prepoznata kao neozbiljno predu-
zecCe, traZila odgovore na pitanja o finasijskim sred-
stvima koja su ve¢ bila predata Uniji, o sredstvima
osiguranja od ovakvih situacija i insistirala da Vlada
preduzme sve korake kako bi se izbegla katastrofa.
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Na vest da je Bontu uhapsen, Vlada Salje Mijato-
vi¢a u Pariz kako bi, u saradnji sa srpskim pred-
stavnikom u Generalnoj Uniji Aéimom Cumiéem
i srpskim poslanikom u Francuskoj Jovanom Ma-
rinovi¢em iz steCajne mase izvukao srpske obve-
znice, ali i naSao novu kompaniju koja bi na sebe
preuzela obaveze Unije.

Opozicija je nastavila sa traZenjem odgovora od
Vlade, no, ti odgovori nikada nisu stigli iako je dat
dvodnevni rok. Umesto toga, 22. februara 1882.
godine, Srbija je proglaSena za Kraljevinu Srbiju.

Cedomilj Mijatovi¢ u ,Uspomenama balkanskog di-
plomate” detaljno opisuje svoj hitni put u Pariz i sve
dogadaje u vezi sa spasavanjem srpskih finansija iz
steCajne mase Generalne Unije. Tamo je zatekao teSku
situaciju bududi da je €itava Francuska zapala u finan-
sijsku krizu koja se prelila i u druge delove Evrope.
Time je pronalaZenje novog drustva koje bi na sebe
preuzelo obaveze Generalne Unije bilo tesko.

Odmah po dolasku u Pariz, Mijatovi¢ je posetio
Bontua u zatvoru i tu saznao detalje o korupcio-
naskoj aferi od pre godinu dana, kao i o licima koja
se mito primila. U knjigama Unije bile su navedena
imena nekoliko osoba, ali ona su samo predstav-
ljala paravan za isplate izvesnom ,Gospodinu na
dvoru®. Mijatovic¢ je bio umiren saznanjem da nece
do¢i do skandala koji bi izazvala ¢injenica da je i
kralj li¢cno primao mito od Bontua.

e |

Pogled na DZep 1885. godine; Foto Lazar Lecter,
Fond Zeleznickog muzeja
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Usledio je sastanak sa starateljen stecajne mase i
pokus$aj jednostranog raskida ugovora. Ovog sta-
ratelja je odredio francuski sud sa zadatkom da
radi u interesu kreditora te se on usprotivio raski-
du smatrajuc¢i da ima pravo da ugovor proda bilo
kojoj drugoj kompaniji, istovremeno priznajuci
pravo Srbiji da takav prenos odobri. Osim toga, na-
redio je da se radovi na izgradnji srpske Zeleznice
nastave, pritom odbivsi da povrati sredstva zate-
¢ena u kasi Unije.

Pokretanje parnice pred francuskim sudom nije
dolazilo u obzir budu¢i da bi se taj proces razvu-
kao do u nedogled, a srpska finansijska sredstva
bila zarobljena do okoncanja parnice. To bi znacilo
i da se ni jedna ozbiljna kompanija ne bi prihvatila
ovog posla, a Srbija je bila dodatno obavezana ugo-
vorima sa Austrougarskom. Mijatovi¢ je bio prisi-
ljen da odustane od iznoSenja slucaja pred sud veé
da prihvati predlog staratelja ste¢ajne mase kako
bi se Srbija iz ¢itavog skandala izvukla sa $to ma-
njom Stetom.

PronalaZenje novog drustva

Jedino reSenje bilo je pronalaZenje novog drustva,
pri emu je Mijatovicu svesrdnu pomo¢ pruZio au-
strougarski poslanik u Francuskoj, grof Goluhov-
ski. Uz sve intervencije, za slucaj srpske Zeleznice
zainteresovalo se ugledno i finansijski stabilno pre-
duzece ,Comptoir National d’Escompte” (Narodni
kontoar za eskont). Upravni odbor ovog drustva
Cinili su: Hen¢, predsednik, Berar, baron de Bur-
gonj, markiz de Fler Zibar, Zivo, H. Gold$mit, baron
Samuilo Han, Zilijan Klacko, Levesijer, Monsikur,
markiz De Pijen, Arnold Rapol, De Zilijan i Ogist de
Skijen, sve ugledni bankari i preduzetnici koji su
ve¢ imali iskustva. Markiz de Pijen bio je ¢lan ad-
ministrativnog saveta prilikom potpisivanja spo-
razuma o koncesiji izmedu Porte i barona Morisa
HirSa 1869. godine, tako da je ve¢ imao iskustvo u
ovakvim poslovima u ovom delu Evrope.

Drustvo se prvo obratilo sindiku mase Generalne
Unije sa zahtevom za otkup ugovora sa Srbijom,
a potom je organizovan sastanak sa Cedomiljem
Mijatovi¢em kao opunomocenikom srpske vlade.
Srbija je najzad postigla potpunu naplatu potra-
Zivanja, ubrzanje postupka namirenja i ostvarila
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Severna strana tunela Grdelica 1885. godine; Foto Lazar Lecter, Fond Zeleznickog muzeja

ispunjenje medunarodne obaveze o gradnji pruge
- Konvencije izmedu Srbije i Austrougarske.

Ve¢ 25. marta 1882. godine, Mijatovi¢ je uputio refe-
rat Ministarskom savetu. Usledilo je zaklju¢enje Ugo-
vora Vlade sa Narodnim kontoarom za eskont kojim
je garantovano obrazovanje ,DrusStva za gradenje i
eksploataciju srpskih drzavnih Zeleznica“ potpisan
29. marta 1882. godine u Beogradu (10. april).

Po prijemu Konvencije i ugovora, drustvo Narod-
ni kontoar za eskont je gradenje Zeleznica predalo
preduzimacu Filipu Vitalisu, koji je doSao u Beo-
grad i tu organizovao Direkciju za gradenje Zele-
znice. Za direktora gradenja Drustvo je imenovalo
g. Amilja. Direkcija je bila smeStena u zgradi kasni-
je Uprave drzavnih monopola. Radovi na izgradnji
Zeleznice mogli su da se nastave. Od tada, pa sve
do zavrsetka radova, ,Srpske novine“ donose me-
secne izvestaje o toku izgradnje pruge.

Pocetkom 1884. godine obavljaju se pripreme za

pustanje prvih vozova ka Nisu. Kako tunel u Rip-
nju jos nije bio izgraden, vozovi su kretali od Sme-
dereva. Prvi takav voz poznat i kao probni svecani
voz kojim je ministar gradevina Jevrem Gudovi¢ u
pratnji direktora Rihtera putovao do Nisa posSao
je 30.januara 1884. godine, a predstavljao je prvu
probu za putovanje kraljevske porodice. Svecano
je doCekan na jo$ nezavrsenoj stanici.

Ve¢ 7. maja 1884. godine, od Smedereva do NiSa
iSao je i dvorski voz kojim je licno kralj Milan sa
porodicom, u pratnji ministara, poslanika i zvanica
iz inostranstva putovao u Ni$ na zasedanje Skup-
Stine. Kralju je u NiSu prireden svecani docek. Za
konac¢nu predaju citave pruge cekalo se do zavr-
Setka radova na izgradnji tunela kod Ripnja koji je,
uz Raljski vijadukt, bio jedan od najvec¢ih gradevin-
skih izazova na prvoj srpskoj pruzi.

Predaja pruge saobracaju

DoSao je i taj veliki dan. Bio je 23. avgust 1884.
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godine (4. septembar) kada se na beogradskoj Ze-
leznickoj stanici pojavila masa gradana. Stanica je
bila iski¢ena vencima i trobojkama, a na sredini pe-
rona pripremljena je ¢asna trpeza za bogosluzenje.
Zvanice su se sakupile pre osam Casova izjutra kada
je mitropolit Teodosije obavio ¢in osvecenja vodice.

Na peronima su ¢ekala dve kompozicije, svaka od
devet putnickih kola. U prvom vozu mesto su do-
bili predsednik Vlade Milutin GaraSanin, ministar
gradevina Jevrem Gudovi¢, strani poslanici, gosti
iz inostranstva, dok su u drugom vozu mesto do-
bili ostali ministri i viskoi drzavni ¢inovnici. Nedo-
stajao je samo kralj Milan, ali on je svega nekoliko
dana pre toga, 20. avgusta, sa porodicom dvorskim
vozom otputovao u Bec.

Prvi voz posao je, prac¢en topovskim pucnjima s
tvrdave, tacno u 8.30 Casova, a drugi petanest mi-
nuta posle njega.

Svugde duZz pruge okupljao se narod da vidi okice-
ne lokomotive i ¢udo tehnike koje je, najzad, stiglo
i u Srbiju. Na pojedinim stanicama voz je doceki-
van sa muzikom i pucanjem iz prangija, a u Niu su
se okupili najvisi gradski zvanicnici, oficirski kor i
brojni gradani.

Pruga Beograd-Ni$ predata je za javni putnicki sa-
obracaj 3. septembra 1884. godine po julijanskom,
a 15. septembra po gregorijanskom kalendaru.
Zato se 15. septembar danas slavi kao Dan Zelezni-
¢ara u Srbiji.

Raljski vijadukt; Foto Lazar Lecter, 1881 - 1884. godine, Fond Zelezni¢kog muzeja
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NAPOMENA:

Feljton DUGO PUTOVANJE DO “GVOZDENOG
PUTA’, autorke IVANE JOVICIC CURCIC preizet je iz
Informativnog lista “Zeleznica Srbije” ad PRUGA.
Feljton je objavljen tokom 2024. godine u Cetiri
nastavka u brojevima od 1126 do 1129. Ovom pri-

likom izrazavamo veliku zahvalnost koleginicama
i kolegama iz Medija centra “Zeleznica Srbije” ad
na saglasnosti da ovaj feljton objavimo u nauc-
no-struénom ¢&asopisu ZELEZNICE i da ga na taj
nacin uc¢inimo dostupnim Sirem krugu struc¢njaka
iz oblasti Zeleznickog saobracaja i transporta u Sr-
biji i regionu.

Glavni urednik:
Prof. dr Slavko Veskovi¢
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